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SAMVERKANSPROGRAMMET

8 1. Forberedelser for GronaBilen 2

Stephen Wallman meddel ade att arbetet med att ta fram avtal for Grona
Bilen 2 pagar. Innehdlsméssigt & avta stexten fardig. Diskussion om hur
fordelningstalen mellan fordongtillverkarna ska utformas pagar. Parterna
kommer troligen fram med ett férdag till fordelningsnycklar inom kort.
Konstaterades att en ofrdelad pott & bra ur politisk synpunkt. Nivan pa
den statligainsatsen & annu inte faststalld.

BedGts att det fardiga avtalsfordaget skickas ut med e-post till PFF for
snabbremiss innan det skickas in till N&ringsdepartementet.
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§2. FCHEV

Tommy Lindholm, Saab Automobile AB, lamnade en |8gesrapport over
projektet 2004-02767 FCHEV Hybridsystem. Ett etanolhybridfordon
planeras att demonstrerasi borjan av 2006. Noterades att det & svart att
hitta svenska leverantorer inom hybridomradet eftersom det ror sig om ett
helt nytt bilkoncept och att kunskap och riskkapital saknas pa omradet.

Goran Johansson, Volvo Technology AB, och Sture Eriksson lamnade en
|&gesrapport dver forstudien Grona Bilen FCHEV dd 2, se hilaga.
Forstudien ska slutrapporteras pa PFFs méte i mars 2006. K onstaterades
att produktionsteknik for hybridfordon bor inga som ett mojligt
forskningsomraden. Vidare konstaterades att svenska leveranttrer star infor
ett végval nér det gdller det nya teknikomradet.

Anders Lewad och Bernt Gustafsson informerade om Energimyndighetens
kommande planer inom motor- och hybridomradena. Planer finns att
etablera ett nytt kompetenscentrum pa KTH inom omradet
Overladdningsteknik samt ett nytt kompetenscentrum i Lund inom
hybridomradet. Vidare finns planer pa att samordna pagaende
kompetenscentra inom motoromradet genom att tillsitta en gemensam
styrelse. Planer finns &ven pa att forlanga programmet Energisystem i
vagfordon. Mdlet for samtliga aktiviteter & att trygga den langsiktiga
kompetensuppbyggnaden pa omradet.

8 3. Nya ansokningar

2005-02557 Scania# 4 — tillaggsansokan till tidigare beviljad
kompl etteringsansokan.
Bed6ts att bevilja ett andag pa 500 000 kr till projektet.
Scania ansokte tidigare om ett tillaggsand ag pa 1 200 000 kr till
projekt 2004-03050. Ansokan beviljades men eftersom
kvarvarande medel i Samverkansprogrammet vid den tidpunkten
endast var 700 000 kr beviljades endast detta belopp. Medd har
nu aterfortstill programmet vilket gor att hela det ursprungligen
sbkta beloppet kan beviljas.

2005-02578 ICE 1 - Energilagringssystem for hybrider.
Bed¢ts att bevilja 1 266 000 kr till projektet.
Motsvarande medlen har dterforts fran projekt 2004-01972.
Genom byte av andagsmottagare for detta projekt fran Saab
Automobile Powertrain AB till Saab Automobile AB maste av
formella skél projektet avdutas och nytt bedut tas for projekt
2005-02578 som kommer att genomforas helt enligt planerna for
projekt 2004-01972.
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FORDONSFORSKNINGSPROGRAMMET

8 1. Kompletteringar och andringar av beslut tagna av

ber edningsgr uppen 2005-10-12 r érande de of 6r delade medlen.
Beredningsgruppen fattade 2005-10-12 principbesut om bidrag till projekt
som sokt medel fran de ofordelade medlen i fordonsforskningsprogram-
met. Efter detta bedutstilifédle har forandringar skett enligt foljande

2005-00153 Jarnkoll
Projektledaren har meddelat att ansbkan inte kommer att skickas
till MERA-programmet. Det beviljade andaget pa 8 700 000 kr
kommer dérmed att belasta de of 6rdelade medlen i ffp.

2005-01757 Forbéttrade ytor i SMC-produkter.
Projektledaren har meddelat att ansdkan inte kommer att skickas
till MERA-programmet. Det beviljade andaget pa 4 000 000 kr
kommer darmed att belasta de of 6rdel ade medien.

2005-01458 3D-rullformning av htghdllIfasta komponenter med varierat
tvarsnitt.
Eftersom projektet har fétt andag fran MERA-programmet besl 6ts
att principbed utet pa 3 899 000 kr &tertas och att ansdkan till ffp
avdas. Motsvarande belopp aterfors till de ofordel ade medlen.

2005-01057 Effektivare informationshantering i strategiska processer hos
fordonsindustrins leveranttrer.
Projektledaren har meddelat att ansdkan inte kommer att skickas
till MERA-programmet. Det beviljade andaget pa 2 280 000 kr
kommer darmed att belasta de of 6rdelade medien.

2005-01733 Induktionshérdning av uppkolade detaljer for hdgpresterande
fordonsapplikationer.
Eftersom projektet har fétt andag fran MERA-programmet besl ts
att principbesiutet pa 2 000 000 kr dtertas och att ansdkan till ffp
avdas. Motsvarande belopp dterfors till de oférdelade medien.

2005-01656 Affarsmassig konceptutveckling av elektroniksystemarkitek-
tur och plattformar i fordon.
Projektledaren har meddelat att anstkan inte kommer att skickas
till V-1CT-programmet. Det beviljade andaget pa 4 500 000 kr
kommer darmed att belasta de of rddade medien.

2005-01743 Y theskaffenhetens inverkan pa resultatet vid nitrokarburering.
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Ansokan prioriterades g av beredningsgruppen 2005-10-12.
Eftersom projektet beviljats medd fran MERA-programmet
avdogs ansbkan till ffp.

Beredningsgruppen fattade principbesut om andag inom de of ordelade
medlen till f6ljande tva projekt:

2005-01673 Kontakt Mekanik i kam-foljarsystemet
Ett andag pa 3 899 000 kr beviljades till projektet.

2005-01881 Aterkopplad diesd
Ett andag pa 2 232 000 kr beviljadestill projektet.

| och med dessa bedlut aterstér 697 000 kr av de of érdelade medlen.
Bed6ts att ta stdlning till hur dessa medd skafordelas vid
beredningsgruppens nasta sammantréde.

Medelades att f6jande ansdkningar avseende de of rdel ade medlen atertas
av de sbkande:

2005-01847 Matematisk modellering av korskicklighet och korstil
2005-01882 Transent EGR reglering

2005-01813 Virtuella sensorer for gasfloden i tunga diesel motorer
Foljande ansbkningar avseende de of 6rdelade medien har g prioriterats av
beredningsgruppen. De sbkande uppmanades att ta stéllning till den vidare

hanteringen av ansbkningarna. Ansdkningar som inte skatas upp inom
respektive parts planeringsram bor atertas av den stkande.

2005-01798 Styrsystem med aktiv sdkerhet i tunga fordon
2005-01820 Véta dirande lamellkopplingar i tunga fordon

2005-01722 Kvalitet, optimering och kostnadseffektiva svetsade
strukturer.

8 2. Nya anstkningar
Beredningsgruppen fattade bedut om att bevilja andag till féljande projekt:

2005-01837 Strukturoptimering for 6kad passiv sdkerhet for ett
hyttprogram under krocklaster.
Ett andag pa 2 238 000 kr beviljadestill projektet.
2005-02528 Produktframtagning — Modellbaserad fl6desstyrning av
produktutveckling, fortsdttningsandag.
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Ett andag pa 484 000 kr beviljades till projektet.

8 3. §éalvutvarderingen av fordonsfor skningspr ogrammet.

Bed6ts att skicka paminnelse till de projektledare som g besvarat enkéten
som ligger till grund for gavutvérderingen av fordonsforskningsprogram-
met. Kandiet dtog sig att skriva kommentarer till sammanstéliningen av
enkéatsvaren. Proceduren kring urval sprocessen av ansokningar bor tas upp
ndr programmet ska utvérderas 2007.

GEMENSAMT

§ 1. Sammantraden under 2006.
Nésta sammantrade med Beredningsgruppen ager rum paVINNOVA

Onsdagen den 8 februari 2006, kl. 09.30 — 13.00
Onsdagen den 19 april 2006, kl. 09.30 — 13.00

samt eventuellt i Goteborg
Onsdagen den 14 juni, 2006 kl. 09.30 — 13.00
Ytterligare dagar faststélls den 8 februari.

8 2. Myndighetsber edningar_ under 2006
Myndighetsberedning kommer att arrangeras pa VINNOVA

Fredagen den 20 januari 2006.
Ytterligare dagar faststélls den 8 februari.

8 3. Information om handlingsprogrammet for svensk
fordonsindustri.

Handlingsprogrammet for svensk fordonsindustri &r nu tryckt och
distribuerat till alla berérda parter. Ett diaogforum ska etableras for fortsatt
behandling av angelagna fragor. BIL Sweden kommer att sta som vérd for
det forstamotet i januari 2006.

Néaringsdepartementet & sammankallande f6r den grupp som ska presentera
ett fordag om svensk fordonsforskning pa langre sikt. Med anledning av
detta bed 6ts att avvakta med den analys av forutsattningarna for den

framtida fordonsforskningen i Sverige som PFF bedutade om 2005-10-12.

§ 4. Ovriqt.
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Hans G Pettersson informerade om de diskussioner och férhandlingar kring
FoU som staten for mot leverantdrerna och fordonsforetagen. Sarskilda
diskussioner har &ven forts kring Fords ambition att |1&gga nya
miljobilssatsningar dternativt satsningar pa ny motor- och hybridteknik i
Sverige. Néringsdepartementets ambition ar att forain sddana nya satsningar
bade i nya och pagaende program finansierat med nya medd!.
Departementet ser en fordd i att till exempe anvanda Grona Bilen
programmet fOr eventuedlla satsningar som staten kommer Gverens med ett
enskilt bilforetag om det inte bryter mot avtal skonceptet och inte paverkar
programbudgeten.

Bed Gts att godkanna att en eventuell Gverenskommelse mellan staten och
Volvo Personvagnar enligt ovan kan hanteras inom ramen for Gréna Bilen
programmet. Eventuella ansbkningar kan myndighetsberedas den 7
december da Volvo PV skaredovisasinalCE 2 — projekt for
myndighetsgruppen. Brevbesut om eventuella nya ansokningar kan skickas
ut den 9 december for att mojliggora utbetalning under 2005 vilket kan visa
Sig nbdvandigt.

Projektberedningen hos Fordons Komponent Gruppen kommer att
samfinansieras av MERA-, IV SS-, fordonsforsknings- och Grona Bilen 2
programmen. Bed ut avseende ffp och Grona Bilen 2 tas upp pa
beredningsgruppens nasta mate.

Med anledning av att frégor rérande &ganderéit till forskningsresultat och
déartill horande fragor &r aktudiserade i olika sammanhang bed 6ts att ta upp
dessa frégor pa nagot kommande mate.

Vid protokollet

Gunnar Lindstedt



FOrstudie
Grona bilen FCHEV

fas 2

- rapportering 1
Innehall

e Uppdraget
- Syfte

Bakgrund

Status 1 december 2005
Overgripande intryck
Sammanfattning av intervjuerna

» Forslag till innehall & arbetsstruktur
- Fortsatt arbete

Uppdraget
Malet med forstudien ar att ge konkreta forslag till angelagna forsknings-
och utvecklings-aktiviteter inom omradet hybridfordonsteknik.

Den skall &ven beskriva forslag till eventuella gemensamma
demonstratorer.

Vidare skall forstudien identifiera omraden som kan beddmas ha industriell
potential for svenska leverantorer.

Syfte

Lagesrapportering av forstudien.
Sammanfattande presentation av genomfdrda intervjuer.

Preliminéart forslag till fortsatt arbete 2006-2008.
GB FCHEV 1 verksamhet
Befintliga horisontella FCHEV forskningsprogram
Examinerade forskare t.o.m. 2005
Status 1 december 2005

Intervjuer har genomforts med representanter for fordonstillverkarna AB

Volvo, Volvo Cars, Saab Automobil, Scania samt Land Systems Hagglunds
under november.

Diskussioner med potentiella leverantorer har pagatt mer an ett ar.



Diskussioner med STEM och Vinnova har genomforts under november.

Overgripande intryck
Uppenbart angelaget omrade.
Overvagande positiv installning till fortsatt samverkan.
Kombination av vertikala och horisontella projekt 6nskvard.
Samverkan med leverantorer, delvis nya, erfordras.
Nara koppling till STEMs planerade fortsatta verksamhet &r mojlig och

lamplig.
Hybridfordon

Personbilsforetagen har nu mandat att arbeta inom omradet och har ambitioner att driva
sddan teknik-utveckling.

For tunga fordon kommer dessa ldsningar att implementeras férst i bussar,
distributionsbilar, sopbilar, militara fordon och arbetsfordon.

Tidigare har drivsystemen for bussar kunnat anvanda sig av lastbilsdrivlinor. Hybridisering
innebar storre likhet med distributionslastbilar och sopbilar vilket ger en mindre
gemensam utvecklingsbas.

Nar det galler langtradare ar det framst hjalpsystem som ar aktuella.

Energitillforsel och energilagring
Detta ar ett nyckelomrade dar samverkan med leverantoérer ar angelaget.
Samverkan mellan fordonsforetagen for att 6ka kunskap och tillverkningsvolym ses
positivt.
Tva huvudlinjer ses nar det galler batterier:
— onskvart med en svensk utveckling och tillverkning
— laddning, styrning och évervakning av batterier viktiga kompetensomraden.
Vetenskapligt finns h&r en mojlighet for Sverige vad avser tillverkningsmetoder,
materialval och livslangds-studier.
Superkondensatorer prioriteras lagre an batterier.

Bransleceller
Bransleceller kommer att beh6évas framoéver, men det kommer att ta tid,
kanske upp till 10-15 ar for FC-baserade drivlinor.
FC-baserad APU forvantas fore 2010.
Langsiktigt ar det viktigt att Sverige behaller den upparbetade
kompetensen inom omradet.
Personbilsforetagen i Sverige har inte utvecklingsansvar inom detta
omrade.

Elmaskinteknik

Nyckelomrade dar det finns potential for svenska leverantorer.

Foretagen kan valja mellan att se elmaskinen som en komplett komponent eller att képa
den i delar for integrering i drivlinan.

Det kommer inte att finnas en typ av elmaskin som fungerar optimalt for alla
fordonsapplikationer.

— Det ar viktigt att kunna komma upp i volym dvs. ned i kostnad. Detta kommer att krava

standardlésningar och/eller modularisering.
— Hur dessa elmaskiner kan valjas och optimeras ar ett intressant omrade for samtliga

fordonstillverkare.



Kraftelektronik

Detta ar viktigt ur kostnadssynpunkt.

Har finns mojligheter till samarbeten samt potential for svenska
leverantorer.

Kiselkarbidkomponenter kan 6ppna helt nya maojligheter.

Forbranningsmotorer

Hybridtekniken ses som en ny teknologi som kompletterar forbranningsmotorer och
transmissioner vilka ar traditionella affarsomraden.

— ldag har svenska OEM karnkompetens inom dessa.

— Nar det géller hybrida I6sningar forvantar de sig att bli mer beroende av externa leverantorer.
Hybridsystemen kommer att leda till nedskalning av forbranningsmotorerna. De kommer
att behodva bli effekttatare och skall kunna drivas med alternativa branslen. Detta ar ett

intressant forskningsomrade.

Transmissioner

Transmissionerna i hybrider kommer att bli annorlunda an nuvarande. Det
innebar att det skulle kunna ga att hitta en nisch i Sverige aven inom
transmission for hybriddriviina.

Man skulle kunna ha samma hybridtransmission i olika fordon vilket ger
samarbetsmojligheter gallande bade utveckling och tillverkning.
Egenskaper rorande ljud, HMI och kylning ar ocksa viktiga fragor.

Hjalpsystem
Detta ar ett nyckelomréade.
Energiforsorjning av hjalpsystem (APU) ar ett kommersiellt viktigt omrade som nu haller
pa att produktifieras.
De hjalpsystem som har namnts explicit &r komfort-system, mandverdon samt bromsar
med regenerativ funktion. Mdjligheter finns till svenska industriella satsningar. Spin-off till
konventionella fordon kan foérutses.
Madjligheter till samarbeten med leverantorer och mellan fordonsforetag géllande
utveckling och tillverkning ar goda.

Elkraftssystem
Vad avser elkraftssystem med hogre effekter och spanningar an
konventionella 12 och 24 V system sa ar sakerhet och tillforlitlighet extra
viktiga.
Detta har identifierats som ett nyckelomrade av alla fordonstillverkarna.
Packning, arkitektur, EMC, krocksakerhet och kylning betonas sarskilt.

Fordonsstyrning
OEM &ger fragor som galler styrsystem pa fordonsniva, gransnittsfrdgor och strategier for
dessa, samt att kunna hantera leverantorer av hardvara och mjukvara. Detta ar darfor ett
viktigt omrade.
Fordonstillverkarna har skilda uppfattningar om hur mycket ytterligare forskning som
behoévs inom omradet.
Komplett fordonsstyrning och dess samverkan med HMI ar omradden som kommer att
krava ytterligare forskning.
— Forskning rérande férdelning av fordonskontroll mellan forare och systemet ar viktig.
— Aven kérbarhet och korkansla skall beaktas.



Diagnostik
Diagnosteknik ar viktigt eftersom hybrid-tekniken innebéar en dkande
komplexitet. Det ar darfor viktigt med karnkompetens pa foretagen inom
detta omrade.
Serviceorganisationer kommer att behdva utbildas i den nya tekniken
eftersom underhall, felsokning osv. kan bli ett problem for kunden.
For att fa fram battre och sakrare diagnostik-metoder behovs ytterligare
forskning.

Forskning
Kuggarna i innovationssystemet ar hégskolor, OEM, leverantdrer och utvecklingsbolag.
Alla delarna behovs for att kunna ga fran koncept till prototyp och vidare till
industrialisering.
| GB FCHEV 2 ser fordonstillverkarna en blandning av vertikala och horisontella projekt
som naturlig. Asikten gallande férdelningen mellan dessa typer av projekt varierar.
Inom GB FCHEV 1 har duktiga manniskor utbildats inom relevanta omraden.
Det ar angelaget att de horisontella projekten i GB FCHEV 2 kan bedrivas med fler
disputerade forskare &n i GB FCHEV 1.

Forskning, forts.

Hogskolorna ar starka pa& oberoende undersékningar. "For industrin &ar det latt att direkt
hoppa till slutsatser utan att undersoka alternativ och utan att forsta och forklara vad som
hander.”

Genom GBs utbildningssatsning ingar hybridteknik-omradet i hogskolornas kursutbud.
Detta ar vardefullt och gor att industrin kan anstalla personer med denna typ av
utbildning.

Omvarldsbevakningen bor fortsatta att vara en prioriterad aktivitet.

Industridoktorander ses som positivt.

Produktionsteknik har framhallits som ett intressant forskningsomrade.
Utveckling

Fordonsindustrin &r positiv till samarbete inom relevanta omraden bade

med leverantdrer och med andra fordonstillverkare.

Alternativa branslen och drivlinor kommer att leda till nya komponenter

och delsystem. Om nyckelomraden identifieras och fordonstillverkarna

tydligt identifierar kraven, sa finns det mojligheter for svensk

industrialisering.

Demonstratorer
Samarbete avseende kompletta demofordon anser de flesta vara
orealistiskt, eftersom det i hog grad handlar om varumarkesprofiliering.
Samverkan gallande demonstration av komponenter, tex. drivsystem och
hjalp -utrustningar bedéms mojlig.
Leverantorer

Fordonsforetagen ser en fordel med lokala leverantérer som mojliggor ett aktivt
utvecklingssamarbete.

Angelaget med kunskapsoverfoéring av resultat fran forskningsprogrammen till
leverantorer.

Fordonsféretagen deltar garna i konsortier eller natverk som ”"anvandare”, dvs. som



specificerar kravprofiler och egenskaper hos nyckelkomponenter som ar viktiga for
utvecklingen av konkurrenskraftig svensk leverantérsindustri.
Nagon typ av ekonomiskt incitament kan behdvas for leverantorsindustrin.

Energimyndigheten
Det ar angelaget att den fortsatta satsningen fran Energimyndighetens
sida kompletterar den nya satsningen inom GB FCHEV 2.
Det ar lampligt att deras satsning fortsatter att vara mer
forskningsinriktad.

Forslag till innehall & arbetsstruktur
Fortsatt arbete

Dagens diskussion

« Feedback fran fordonstillverkarna

Identifikation av och diskussion med lampliga leverantorer

 Forbereda underlag for workshop

» Genomféra workshop forsta kvartalet 2006
= Framtagning av ett "skarpt” programforslag
e Remissrunda (nar?)

e Slutredovisning i Mars 2006 (PFF- mote)

* Avtalsskrivning



