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Beslut i detta drende har fattats av generaldirektdren efter fredragning av
Joakim Tiseus.

245

Per Eriksson

VERKET FOR INNOVATIONSSYSTEM - SWEDISH AGENCY FOR INNOVATION SYSTEMS

Post: VINNOVA, SE-101 58 Stockhoim Besti/Office; Miister Samueisgatan 56 Levsransar/Daliveries: Kiara Norra Kyrkogeta 14
Tel: +46 (0)8 473 3000 Fax: +46 (0)8 473 3005 VINNOVA@VINNOVA.Se www.VINNOVA.se Org/VAT: 202100-5218




Stockholm 2004-05-13

Yttrande éver remiss Nationell strategi for svensk fordonsteknisk forskning, ett PFF-
uppdrag

Néringslivet forandras snabbt i riktning mot 8kad internationell arbetsdelning. Utveckling och
tillverkning av komponenter och system inom transportindustrin sker idag fordelat Sver en
lang rad olika aktSrer och i samtliga vérldsdelar. De “svenska” personbilstillverkarna &r idag
utlandsigda medan den tunga sidan, Scania och AB Volvo, dock #4n sa linge &r att beteckna
som svenska foretag. Det finns en handfull svenska underleverantdrer av sann internationell
kaliber med signifikanta FUD-volymer. De flesta leverantorer har dock allt svarare att hivda
sig pd den internationaliserade marknaden med krav pd egen utveckling och
volymproduktion.

De internationella koncernerna ser stindigt &ver sin kompetensfdrsérjning och sina satsningar
pa FUD med avsikten att etablera en internationell arbetsdelning inom alla visentliga kompe-
tensomraden. Detta medfor en hg grad av specialisering men ger samtidigt en virldsmarknad
for utvalda omréden. Att bli utvald som leverantSr av FUD i global konkurrens kréver
vérldsledande kompetens, stabil och lingsiktig verksamhet samt ett uttalat stdd frin offentligt
hall.

Denna utveckling tillsammans med utvecklingen inom EU med alit stdtre program och en allt
intensivare samverkan stiller stora krav pa det svenska FoU-systemet. Det dr utredarnas
uppfattning, som ven delas av VINNOVA, att det svenska FoU-system inte i tillréicklig grad
4r rustat fr att mota denna utveckling och déirmed riskerar att inte std sig i den framtida
konkurrensen.

Med detta som bakgrund framstér det som allt viktigare att resurser pa ett tydligare och mer
effektivt sitt in idag samordnas och fokuseras p& omréden dir Sverige kan nd internationell
framgang.

Fér att 4stadkomma denna kraftsamling inom nimnda omriden foreslar utredarna att ”..... de
idag ménga och spridda FoU- eller FUD-programmen, som rér fordonsforskningen inom och
utom PFF's ramar, i framtiden blir samlade i ett rambeslut. Det innebdr en successiv process
ddr nuvarande program forst avslutas i sina nuvarande former, och nya program fasas in
somlast”.

VINNOVA delar utredarnas uppfattning om behovet av en 8kad samordning mellan de FoU-
finansitrer och de FoU-program som idag finns tillgingliga. VINNOVA stiiller sig dock
avvisande till den del av fSrslaget som avser att pa sikt “s6mlost” fasa in alla &vriga
fordonsrelaterade program och dérmed &verfra styrningen for i stort sett all fordonsrelaterad
forskning till en och samma styrgrupp. En sidan ensidig modell riskerar att tappa i dynamik,
nytinkande och langsiktighet.



I den finansiella bilden av statliga satsningar och i upprékningen tinkbara framtida program
inom ramen for PFF ger utredarna en svartydbar bild. Detta beror pa att utredarna i sin
beriikning #ven tagit med FoU-program som endast till begrénsad del 4r riktade till
fordonsindustrin. Detta medfSr dels att den finansiella bilden av statliga satsningar &r
dverskattade, dels ett svarthanterligt problem om hur en “sémlds” &verfbring av
transportslagsovergripande satsningar i praktiken skall ga till.

I utredningen markeras ett flertal framtida satsningsomriden och VINNOVA har ingen
anledning att ifrigasétta dessa, men vill dock lyfta fram sikerhetsomradet ytterligare.
Trafiksikerhet &r ett omrade dir Sverige under ling tid legat bland de frimsta i virlden, vilket
ocksa medfort en internationell efterfrigan pa svensk kompetens och utvecklingskraft. P4 t.ex.
det fordonstekniska omradet har malmedvetna satsningar lett fram till att virldsledande
industri med miljardomséttning bildats med site i Sverige. Den forbittrade krockvérdigheten
har haft stor betydelse for sikerheten och risken for svara personskador i en modern
bilkonstruktion har halverats p4 nigra decennier. Sakerheten hos fordon har en framtréidande
roll och maste fortsatt stirkas, men samordningen med infrastruktur och trafikplanering har
inte utvecklats i tillrdcklig omfattning. Hir finns ett stort forskningsbehov for att finna
optimala 16sningar som exempelvis gér vigrummets "md&blering” kompatibel med
fordonsparkens deformationsegenskaper. Till en frstirkning av trafiksékerheten hor
rekrytering av virldsledande forskare, uppbyggnad och utveckling av vérldsledande forskning
och innovationsmiljéer, samt sist men inte minst internationell marknadsfbring av att Sverige
har virldsledande forsknings- och innovationsmiljSer och en pé sékerhetsomridet
virldsledande industri. Detta kan betyda en 4rlig internationell konferens, en tidning osv.

Viér bedSmning #r att detta stirker stillningen for VOLVO och SAAB inom sina
internationella koncerner vad giller sikerhetsomrédet och naturligtvis ocksa
konkurrenskraften hos andra sikerhetsinriktade foretag i Sverige, tex Autoliv som tydligt &r
ett virldsledande foretag inom s#kerhetsomridet.

Utredarna menar att ”... fordonsindustrin 4r globalt ledande i IT-teknik ...” vilket &r ett
tveksamt pastdende di fordonsindustrin forst pd senare ar fatt ett allt storre fokus pd IT i bilar.
Detta skulle kunna vara sant i ett fital specialfall specifikt for bilindustrin men knappast
generellt. Man har dock mer och mer IT i bilar, men tekniska [6sningar har hitintills préglats
mycket av egna l6sningar. Men omrédet 4r viktigt och det finns dérfor ett stort behov av
gemensamma satsningar som t.ex. AUTOSAR. Att fordonsindustrin satsar stort inom IT 4r
dock klart och att de mycket vil kan bli ledande i allt fler IT omraden med tiden. Kommande
»intelligenta systemldsningar” inom fordon och mellan fordon infrastruktur kommer kréva
samverkan mellan fordonstillverkare, mjukvaruutvecklare, telekomoperatorer,
infrastrukturhéllare, forsikringsbolag mfl. VINNOV As bedémning #r att nuvarande
avtalskonstruktion med staten, de fyra stora industriparterna och en sammanhéllande
branschorganisation inte ger tillrickligt incitament for att fA med IT och telekombranschen
aktivt i programmet.

Inom det nya 5ppna omradet ndmns teknikupphandling. VINNOVA ser behovet av verktyget
teknikupphandling men bedSmer att “’det nya PFF” far en svér roll att agera bide som
bestillare och leverantdr.

Vad giller den formella strukturen och beslutet att fortsétta den statliga finansieringen av ett
program fbr fordonsforskning fSreslas att Regeringen gor en dvergripande Sverenskommelse
med fordonsindustrin om fSrstirkt och fortsatt finansiering av fordonsforskningsprogrammet



samt uppdrar 4 VINNOVA att hysa programmets kanslifunktion samt tillsammans med andra
statliga finansidrer upprittar bindande avtal med fordonsindustrin. Detta fSrslag undviker
“out-sourcing” av myndighetsbeslut, forbttrar “cash-management” vid myndigheten och
forbittrar fSrutsittningarna fr samverkan och samordning med andra statligt finansierade
forskningsprogram.

VINNOVA vill avslutningsvis understryka att det samarbete som under léng tid byggts upp
inom ramen fr PFF #r ett bra exempel pa industriell-statlig samverkan som med kraft bor
vidareutvecklas. VINNOVA vill understryka betydelsen av att utska PFFs samordnande roll
av fordonsrelaterad FoU. Detta skulle 8ka mdjligheten att fora resonemang om hur olika
initiativ och nysatsningar med koppling till fordonsindustrin bSr samordnas respektive styras.
Det #r VINNOVAs uppfattning att en tydligare samordnade roll ocksa pa sikt kommer att
medfSra mer kraftfulla och mer samordnade satsningar och déirmed begréinsar utrymmet for
en situation med Sverlappande och mindre samordnade satsningar.
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Viigverkets stillningstagande till Nationell strategi for svensk
fordonsteknisk forskning — ett PFF-uppdrag

Den 4 maj 2004 fick Vigverket forslaget till en Nationell strategi for svensk fordonsteknisk
forskning pa remiss. Den slutrapport som redovisar denna strategi #r tillstéilld samtliga parter i
PFF. Varje part, bland vilka Végverket dr en, & uppmanad att senast den 14 maj 2004 till PFF
skriftligen redovisa sitt st6d for denna strategi liksom eventuellt avvikande stindpunkter.
Enligt uppgift kommer PFF-strategin att sdndas in till Naringsdepartementet den 17 maj 2004
med klart angivande av att slutrapporten i ett resultat av arbetet i strategigruppen, dér utred-
arna inhéimtat synpunkter frin samtliga parter i PFF samt frin ménga andra berdrda parter.
Eventuellt inkomna avvikande standpunkter pa rapporten kommer att bifogas denna. Mot
denna bakgrund vill Vigverket meddela foljande.

Vigverket ir positiv till en forlingning av ett branschgemensamt PFF-program dé dess
existens genom éren har visat sig fruktbarande, inte minst mot bakgrund av det samtalsforum
och det samtalsklimat detta har skapat. Dock #r den angivna utgingspunkten att “riggningen”
av framtida PFF-program ska sikerstilla att fordonsindustrins behov av FoU samstams med
myndigheternas intentioner, och ddrmed utan att strida mot myndigheternas syften och nyck-
eluppgifter. Om PFF-programmet ska tjéina gemensamma syften s& ricker det inte med denna
utgéngspunkt, som kan tolkas som att om PFF-programmet inte motverkar véra transport-
politiska mal sa 4r det godtagbart. Ett nytt PFF-program maste ha en gemensam malbild som
samtidigt tar hansyn till bade transportpolitiska och néringspolitiska mal samt industrins kom-
mersiella mal. I detta avseende ser vi IVSS- resp. EMFO-programmen som forebild. Det dr
ocks4 onddigt att pa forhand avisera att dessa delprogram, som formellt drivs med Vigverket
som huvudman, ska behéva avslutas och fasas ut” nir de bakomliggande dverenskommel-
serna upphor att gilla. Dessa program forutsitts kunna bli forldngda, omprdvade och even-
tuellt avslutade pé det sétt som gillande 6verenskommelser anger. Vid ett eventuellt framtida
avslut av dessa program kan en “infasning” i de nya formerna bli aktuell under forutsittning
att malbilden 4r acceptabel.

Nagra utfistelser i ekonomiska termer for att stodja PFF:s ambitioner utdver de vi redan gor
nom ramen for IVSS- och EMFO-programmen ir vi inte beredda att gora frin Vigverkets

ida.
L
ﬁ vad(?fd'

Ingémar Skogd

Generaldirektoren

Postadress BesOksadress Telefon Telefax E-postadress
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Yttrande angaende Nationell strategi for svensk
fordonsteknisk forskning, ett PFF-uppdrag

Sammanfattning

- Energimyndigheten #r &vergripande positiv till ovanstiende strategi och
tycker det &r av stort virde att en nationell strategi for fordonsteknisk
forskning etableras. '

- Energimyndigheten anser ocksd att PFF utgdr en viktig plattform for
genomfSrande av den nationella strategin.

- Energimyndigheten anser dock att PFF som beslutsorgan bor begrénsas till att
omfatta samfinansierad verksamhet inom ramen fSr strategin. Med
samfinansierad verksamhet avses sidana program eller projekt dir industrin
stir fSr minst 50% av finansieringen.

— 1 likhet med de flesta utvecklingsomridden som finansieras av
Energimyndigheten finns behov av sdvil tydligt industristyrd forskning och
utveckling som forskning av mer grundldggande karaktdr vilken inte &r
kopplad till industriell verksamhet. PFF kan dérfSr fungera som en plattform
f5r utbyte av information rérande sddan friare forskning och utveckling men
inte som beslutsfattare.

Energimyndighetens stillningstagande

Energimyndigheten anser att det #4r viktigt att en nationell strategi for
fordonsforskning kan utarbetas sd att en positiv samverkan mellan samhillets
aktorer kan uppnds for att leda bdde mot samhillets och fretagens mél. PFF
fungerar ur Energimyndighetens synpunkt som en mycket bra plattform for
samverkan mellan stat och foretag.

PFFs mandat ska vara beslut om samfinansierad verksamhet samt som fungera
som radgivande part i annan fordonsrelaterad verksamhet. PFF ska sdledes inte ha
mandat att fSrkasta program eller projektfSrslag som inte samfinansieras av
industrin.

Underlaget for bedémning av den statliga insatsen, 310 Mkr per &r, & att
motsvarande summa satsas av industrin. Energimyndigheten beddmer att detta &r
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en utdkad ambitionsniva frin myndigheternas sida for fordonsrelaterad forskning
och utveckling. Om inte myndigheterna tillfSrs extra medel kan det innebdira en
omfSrdelning av medel frin annan transportrelaterad forskning som t ex
alternativa drivmedel och logistik till fordonsrelaterad sidan.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektSren Thomas Korsfeldt. Vid den
slutliga handléggningen har dérutdver deltagit avdelningschefen Birgitta
Palmberger, samt enhetschefen Anders Lewald , den sistnimnde fredragande.

Thomas Korsfeldt



Gunnar Lindstedt

Fran: Tore Helmersson [Tore.Helmersson @se.saab.com]

Skickat: den 11 maj 2004 07:40

Till: Gunnar Lindstedt

Kopia: Gunnar Kinbom

Amne: Re: Slutrapport- Nationell strategi fér svensk fordonsteknisk forskning

Hej Gunnar,

Saab Automobile AB stddjer i allt vasentligt férslaget till slutrapport -
Nationell strategi f£é6r fordonsteknisk forskning daterat 20040430. Ev
detaljkommentarer limnas separat av Gunnar Kinbom.

Med vanlig hdlsning
Tore Helmersson
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Jan Christer Persson
Kaj Holmelius

cc. Lennart Libeck
cc. Stephen Wallman
cc. Gunnar Lindstedt
cc. Henry Meligren

FKGs synpunkter pa "Nationell strategi for svensk fordonsteknisk forskning, ett PFF-
uppdrag”.

FKGs styrelse har studerat férslaget till Nationell strategi f6r svensk fordonsteknisk forskning
och vill lamna foljande synpunkter.

FKG stoder utredarnas synpunkter och forslag till en starkare och mera sammanhailen
satsning pa fordonsteknisk forskning.

FKG har dock synpunkter p& nagra omraden, bl.a. forslaget om extra satsning pa
leverantorsindustrin.

Den forandrade strukturen

Under de senaste 15-20 aren har fordonstillverkarna i allt kad omfattning lagt 6ver
produktion samt produkt- och teknikutveckling pa leverantérerna. Leverantorerna star for
cirka 75 % av bilens varde ut fran fabrik, eller 50 % om man mater i férhallande till bilens

varde pa gatan fore skatt.

En studie som utférts av den franska leverantérsorganisationen FIEV visar att de franska
fordonstillverkarna och deras leverantorer satsar ungefér lika mycket resurser vardera pa
F&U, matt i procent av bilens vérde pé gatan. Nagon sédan analys &r inte gjord pa de
svenska fordonstillverkarna, men speciellt Volvo PV och Saab har under de senaste 15-20
aren lagt ut mycket av sin F&U pa leverantirerna.

Som exempel kan ndmnas att Autoliv spenderar brutto 8 % av omséttningen pa F&U.
Motsvarande siffra fér Bosch ar 9 %.

| en del fall har fordonstillverkaren salt ut sin egen tillverkning av komponenter och system till
leverantérer. Vi ser nu en liknande utveckling inom kommersiella fordon.

Outsourcing av utveckling och produktion har framst hamnat hos stora aktorer med inga eller
sma F&U resurser i Sverige. Utvecklingen, som &r en global trend, har lett till en
omstrukturering dar vi fatt ett mindre antal stora, internationella féretag som forsta ledets
leverantorer. Manga av dessa stora leverantorsforetag finns i Sverige, men med sma eller
inga utvecklingsresurser. Men omstruktureringen har ocksa inneburit en langre leverantérs-

Fordons Komponent Gruppen
Bror Nilsson Gata 4, 417 55 Goteborg
Telefon 031-711 89 01, telefax 031 711 89 04



kedja dér andra, tredje, etc. ledets leverantérer spelar en allt viktigare roll, &ven inom
utveckling av komponenter och system. Ramaterialtillverkarna, slutligen, &r ocksa en mycket
betydelse full del av leveranskedjan och deras behov av F&U maste ocksa med i ekvationen.

Utredarna konstaterar att en mycket stor del av fordonstillverkarnas produktutveckling gors i
Sverige. Det ar dock viktigt att skilja mellan vem som betalar ett utvecklingsprojekt och vem
som faktiskt utfor utvecklingsarbetet. Det ar ju denna senare aktor som bygger upp kunskap
och erfarenhet. Fér landet Sverige ar det sérskilt intressant ur den aspekten, at ett
leverantorsforetag med sina utvecklingsresurser utanfér Sverige bygger upp erfarenheten
dar och inte i landet Sverige. Det skulle darfér vara intressant att komplettera utredningen
med en berékning av hur mycket av fordonstillverkarnas investeringar i F&U som faktiskt
utférs av andra aktdrer och, om méjligt, specificerat pa vad som gérs i Sverige resp. utanfér
Sverige.

Att vi inte har fler leverantorsforetag med stora resurser for F&U i Sverige ar alltsa ett
naturligt resultat av det férandringsarbete som fordonstillverkarna, speciellt personbils-
foretagen, drivit under de senaste 20 aren.

Leverantdrernas behov av resurser inom F&U

Nar man beddmer leverantdrernas behov av F&U méste man alltsd beakta att manga foretag
befinner sig ndgot eller nagra steg bakat i leveranskedjan och har andra leverantorer som
sina kunder. Aven hos dessa leverantdrer finns behov av resurser och kunskap f6r
utveckling, inte minst inom omradet produktionsteknik. Dessutom har svenska leverantorer i
en allt 6kande grad andra fordonstillverkare an de svenska som sina strategiska kunder.
Vilka behov av F&U som detta ger ar ocksa ndgot som méaste beaktas. Slutligen véxer det
fram leverantdrsforetag inom nya teknikomraden och dessa foretags behov maste ocksa
beaktas.

Forslag till satsning pa leverantérsindustrin

Svenska leverantdrsforetag bearbetar idag mycket aktivt kunder pa den internationella
marknaden samt s6ker majligheter till etablering i lagkostnadslander. FKG driver stédjande
projekt i samband med denna internationalisering, framst inom omrédet tunga fordon och vi
kan konstatera att de svenska leverantdrerna hévdar sig mycket bra i denna konkurrens.

FKG delar utredarnas syn pa att det behdvs en ytterligare satsning pa leverantorsindustrin.
Vi har dock svart att se att forslaget med “faddersystem” ar genomférbart. Dels maste en
satsning pa leverantdrerna beakta den nya strukturen (se ovan), dels innebar forslaget en
kommersiell prioritering med nationella fortecken, nagot som svensk fordonsindustri i stort
sett aldrig har sysslat med.

FKG forordar i stéllet en extra satsning pa leverantérerna inom ramen fér Fordonsforsknings-
programmet. Med de beslutsprocesser som finns inom detta program garanteras dels
leverantdrernas behov, dels de svenska fordonstillverkarnas inflytande. Vi stodjer utredarnas
férslag att medlen kan anvandas &ven fér demonstration av produkter, tjianster eller
processer samt att medlen delvis kan vara s k sadd- eller riskkapital till leverantérerna. Om
satsningen skall inkludera s&dd- och riskkapital &r naturligtvis den féreslagna nivan nagot
lag.

Forskningsmiljéer
Starka leverantorsforetag finns éver hela landet och vi har darfor lite svart att se begreppet
"fordonsbaltet Stdertalje — Géteborg”.

Nar det galler forskningsmiljder féreslar vi en satsning dven pa forskningsinstitut som inte
namns av utredarna, t.ex. IVF, IFP/Sicomp, m.fl. Ddremot behdvs en omstrukturering av
instituten s& att vi far en starkare struktur totalt sett.

Fordons Komponent Gruppen

Bror Nilsson Gata 4, 417 55 Goteborg
Telefon 031-711 89 01, telefax 031 711 89 04



Starka svenska forskningsmiljder kan ocksa stimulera i landet verksamma utlandska
leverantdrsforetag att forlagga sin utveckling hit. IVSS ar ett program som har detta som sitt
syfte och det skall bli intressant att se resultatet nar programmet kommer igéng. Liknande
anstrangningar bor goras inom andra teknikomraden.

Med vanlig héalsning
Fordons Komponent Gruppen

Svendake Berglie

Fordons Komponent Gruppen
Bror Nilsson Gata 4, 417 55 Goteborg
Telefon 031-711 89 01, telefax 031 711 89 04
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Gunnar Lindstedt

Fran: Rosengren Lars-Goran [Lars-Goran.Rosengren @volvo.com]
Skickat; den 14 maj 2004 08:11

Till: Gunnar Lindstedt
Kopia: Per-Olof.Bostrom @volvo.com; Lars-Erik.Larsson @volvo.com; goran.wirmark@volvo.com

Amne: NSSSFF

Gunnar,

Vi har gjort en snabbremiss inom AB Volvogruppen av forslaget till NSSFF. Har féljer nagra synpunkter fran
AB Volvo:

- Strategiférslaget representerar i sina huvuddrag en bra plattform for fortsatt arbete inom PFF. En arlig
uppdatering och lamplig process for detta bor etableras.

- Vi ser en allvarlig férsamring i konkurrenskraft fér flera existerande svenska leverantérsféretag som tar sig
uttryck i att man inte kan medverka i framtagning av I6sningar for framtida fordonsgenerationer. Bakgrunden
ar ofta att kompetensen och ibland entreprenérskapet saknas. Férslaget att skapa ett speciellt program for att
forsdka vanda utvecklingen é&r bra.

- Vi stdder forslaget att svenska staten etablerar rullande F&U-satsningar inom fordonsomradet. Den
féreslagna detaljerade programstrukturen méter invéndningar och behéver diskuteras vidare med inblandade
parter. Vidare méste arbetet med att skapa scenarier och strategiska forsknings- och utvecklingsagendor med
olika tidshorisonter férdjupas. | vissa program finns en god process fér samverkan mellan forskningen inom
féretagen, instituten och universiteten men det finns fortfarande ett klart utrymme fOr férbéttring da viss
akademiskt styrd verksamhet inte drivs i teknikfronten. Fdrslaget att forstarka den industriella styrningen &r

ofta I6sningen.

- Vi stodjer inriktningen att skapa Gverkritiska internationelit konkurrenskraftiga utférarmiljéer och att Chalmers
och KTH 4r viktiga akademiska noder. De méste skapa centrum inom vilka samarbetsprojekt av olika typ kan
drivas professionellt och utféras av internationellt etablerade toppforskare. Rekommendationerna avseende
férdelning av omraden maste diskuteras vidare. Exempelvis bedrivs den svenska akademiska
fordonsrelaterade manniska-maskinforskningen idag primért vid Linképings Universitet och VTl medan
Chaimers och KTH har ambitioner att arbeta i detta omrade vilket &r positivt.

Mvh Lars-Géran

Volvo Technology Corporation
Lars-Goran Rosengren
+46313226000
+46739026000
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Fran: Lofgren, Hakan (H.) [hlofgren@volvocars.com]

Skickat: den 14 maj 2004 17:58

Till: Gunnar Lindstedt

Kopia: Folkesson, Hans (H.); Carlstedt, Hans (H.); Hauptmann, Lars-Gustaf (L.)
Amne: Remiss Fordonsstrategiutredningen

Prioritet: Hog

Till

PFF

Utdver de synpunkter som l&mnat under arbetets gang och som Aterspeglas i rapporten,
vill Volvo Personvagnar tilldgga fdljande som en del av var remiss.

_ Prioriterade forskningsmiljder fAr inte inneb&ra att konkurrensen upphévs.
- Kartan som beskriver prioriterade miljder och prioriterade teknologier &r att
betrakta som ett utspel.

Mvh Hékan

Volvo Personvagnars representant i Styrgruppen
Hakan L&éfgren, Ph.D.

91100 Product Strategy & Technology

PVD 4:2

Volvo Car Corporation

40531 Géteborg, SWEDEN

Phone +46313252419
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Betriffande den av PFF initierade utredningen vill vi pk Scania ligga fram nagra
kompletterande synpunkter.

Det ar av stdrsta vikt 6r Scanias internationella konkurrenskraft att det bedrivs en forstklassig
forskning i Sverige och att det etableras en léngsiktig och uthdllig strategi fér fordonsrelaterad
forskning, Scania har déirfér med stort intresse tagit del av rapporten “Nationell strategl fér
svensk fordonsforskning, ett PFF-uppdrag”

I anslutning till utredarnas "Slutsatser och rekommendationer” punkt 2 vill vi d&rf&r betona och
yrka att:

inom det av utredarna fSreslagna framtida ramen, anser Scania att det dr av yitersta vikt att
det Fordonstekniska Forskningsprogrammet (FFP) i dess nuvarande form, f5rléngs rullande
och pa minst den dubbla nivan av idag av, sig 60-70 MSEK statligt bidrag.

Scania har, tilsammans med bade éwrig fordonsindustrl och myndigheter, sedan snart tio &r
mycket goda erfarenheter av det Fordonstekniska Forskningsprogrammet. Vi har bl a genom
vara Industridoktorander deltagit | flera fruktbara forskningssamarbeten som inneburit att vi
kunnat rekrytera begavade medarbetare, tillgodogjort 0ss intressanta forskningsresuitat och
samtidigt knutit goda och langsiktiga kontakter med den akademiska vériden. FFP var en
avgorande faktor for Scania att férdndrade sin forskningsstrategi och dirigenom 8ppnads sig
for ytterligare samarbeten med den akademiska variden.

Betraffande den av utredama féreslagna gemensamma "riggningen™ av de nya programmen,
anser vi ait innan nagot nytt program sj8sétts, méste partsma konkretisera och komma 8ver-
ens om en process, innehallande bi a beslutsordning, initiativratt till projekt, mandat och
finansieringsformer. Denna process ska sedan vara gemensam f6r samtliga nya
gemensamma program.

Med vénlig hélsning

SCANIA Teiephone Tolofax
SE-151 87 SODERTALJE Nat, QB-663 810 Nat. 08- 037
SWEDEN inl.+48 00 .+40 B 663 B

TOTALT ANT. SID @1



