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8 1. Inledning

Ordféranden hédlsade de narvarande valkomnattill programradets tjugonionde
sammantrade. Wolff Huber, som deltog for férsta gangen i programrédets
sammantraden, hal sades specielt valkommen. Goran Hammarberg, som pa
grund av nya arbetsuppgifter inom Scania avgar som Scanias suppleant i PFF,
avtackades fOr sinainsatser i programradet.
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8 2. Dagordningen
Den utsdnda dagordningen godkandes.

8 3. Information om North Europe Vehicle Test & Ingtitute

Bertil Hansson informerade om planerna pa byggnation av en storre fristdende
provanlaggning for fordon, fordonssystem och komponenter, se bilaga. De
tillfrégade fordongtillverkarna & positivartill idén men projektet befinner sig
annu bara paidéstadiet. Bertil Hansson vill i forsta hand fa finansiering av en
forstudie for att ndrmare specificera projektet. Programradet rekommenderade
att projektet etappindelas och inleds med en mindre forstudie. Uppdrogstill
beredningsgruppen att undersoka om PFF kan hanagon roll i projektet.

8 4. Fordlag att koppla ihop tyska och svenska innovativa

for etagsnatverk med sma och stora foretag, forskningsinstitut och
hogskolor inom produktionsteknik och fordonsteknik.

Goran Y strom, VINNOVA, presenterade ett forslag att koppla ihop tyska och
svenska innovativa foretagsnatverk med sma och stora foretag,
forskningsingtitut och hogskolor inom produktionsteknik med tilldmpning
inom fordonsteknik, se bilaga. Konstaterades att nya ansdlag behdvs for att
kunna realisera férdaget. Ska projektet inriktas mot produktionsteknik bor ett
altfor akademiskt upplagg undvikas s att de mindre féretagen inte skrams
bort. PFF stdllde sig positivt till férdaget och behdver fordaget beredas
ytterligare inom PFF tas frégan upp i beredningsgruppen.

8 5. Information om foreslagna telematiksatsningar .

Ordféranden informerade om ett initiativ kallat Swedish Safety Telematics
Initiative som initierats av bl.aVINNOVA, CF, Metdl och Teknikforetagen, se
bilaga. Ett forsta sammantréde har arrangerats mellan fordagsstéllarna och ett
antal forskningsutférare som har ambitionen att kunna presentera ett initiativ
for regeringen under varen 2005. Utformningen av initiativet kommer att géras
I samarbete med fordonsindustrin och dvriga intressenter. Konstaterades att
manga aktiviteter & pa gang och att samordning & nodvandig.

8 6. Den aktuella for skningspolitiken samt nationell strategi for svensk
fordonsteknisk fordskning.

Ordféranden informerade om att statsministern pa Tekniska Méassan meddel at
att den forskningspolitiska propositionen & planerad att presenteras den 5
december. Fran PFF har fordaget till nationell strategi for svensk
fordonsteknisk forskning insants till regeringen. Olika uppvaktningar har gjorts
hos regeringen av FordonsK omponentGruppen och BIL Sweden dar
industrins 6nskema om att forlanga fordonsforsknings- och Grona
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Bilenprogrammen har framforts. Ett regeringsbesut om programmens
forlangningar férvantas komma den 28 oktober.

Konstaterades att effekterna av outsourcing av forskningsresurser fran Sverige
samt var de framtida utmaningarna for foretagen ligger inte behandlatsi den
framtagna strategin for den framtida fordonsforskningen. Bedémdes lampligt
att genomféra en narmare analys av dessa fragestéllningar om en andra etapp
av Samverkansprogrammet blir aktuell. Konstaterades att engagemang i EUs
ramprogram aven bor utvecklas. Uppdrogs till beredningsgruppen att titta
narmare pa dessa fragor.

Thomas Korsfeldt informerade om de stora nerdragningar som drabbat
Energimyndigheten vars budget i det ndrmare har halverats. Detta far till f6ljd
att myndigheten fér gora kraftiga omprioriteringar av hela sin verksamhet under
de nérmaste aren.

§ 7. EMFO-programmet

Pér Gustafsson informerade om EMFO-programmet dér alla delprogram nu
har pabdrjats. Besutade projekt som omfattar drygt 69 miljoner kronor
framgar av bifogade projektlista. BIL Sweden har adjungeratstill
beredningsgruppen. En genomgang av samtliga projekt for alla medverkande
projektledare & planerad till den 1 december.

8 8. IVSS-programmet

Per Wenner informerade om 18get for 1V SS-programmet. Hittills har 7 projekt
beviljats som omduter drygt 123 miljoner kronor. De bedutade projekten
framgdr av bifogade projektlista. Ansokningar har hittills tagits in |6pande fran
avtalsparterna. Detta forfarande kommer troligen &ven att tillampasii
fortsdttningen. Programmet marknadsfors utomlands av [SA.
Marknadsféringen av programmet i Sverige kommer att behandlas av
beredningsgruppen. Den 19 november har de tre berdrda generaldirektorerna
ett uppfoljningsméte av programmet i Goteborg.

8 9. Fordonsfor skningsprogrammet

Projektl 8get

Inom den férsta programperioden har andag beviljats till 47 projekt till en
kostnad av 100,603 miljoner kronor. Av dessa har 46 projekt avdutats. Inom
den andra programperioden har andag beviljatstill 75 projekt. Av dessa har 63
projekt avdutats. For dessa projekt har 150,689 miljoner kronor reserverats.

Ej uppbundna medel pa 5,960 miljoner kronor fran den forsta och andra
programperioden har overfortstill den tredje programperioden. Inom den
tredje programperioden har andag beviljats till 51 projekt. For
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dessa projekt har 93,199 miljoner kronor bundits. Samtliga tillgangliga medel
Inom programmet & darmed intecknade. Antal avdutade projekt &r 8.

Fj&rde avtalsperioden

Planeringsprocessen infor den fjérde avtal sperioden har paborjats.
Programradet uppdrog till beredningsgruppen att dverarbeta och faststdlla den
till ssammantréde utsdnda strategiplanen for fordonsforskningsprogram-met
2005 - 2008 samt att arligen uppdatera densamma.

Programradet bedl6t att tvatredjedelar av det statliga andaget till den fjarde
avtalsperioden minskat med administrativa kostnader fordelas enligt
nedanstaende planeringsramar. Resterande tredjedel minskat med
adminigtrativa kostnader avséttstill projekt som provas enligt det forfarande
som anges i strategiplanen.

Planeringsramarna anges i procent och beréknas pa antalet anstédlldai Sverige
ar 2003. Programradet faststéllde nedanstaende planeringsramar for
avta sperioden 2005 - 2008:

Antal anstallda 2003 Planeringsram

Saab Automobile AB 7500 9%
ScaniaCV AB 11 200 13 %
AB Volvo 23 100 28 %
Volvo Car AB 20 800 25 %
L everanttrsforetag 20 900 25 %
Totalt 83500

Rétten for beredningsgruppen att faststdlla besut om stéd till projekt enligt
ovanstéende uppdel ning och inom de faststéllda planeringsramarna delegeras
per capsulam av programradet nar besut om medeltilldelning for den fjarde
avta sperioden har fattats. Uppdrogstill beredningsgruppen att bereda nya
ansokningar sa att bedut kan verkstéllas sa snart det nya avtalet och
delegationsordningen & klara.

8 10. Samver kansprogrammet

Projektl&get

Bedut om drygt 423 miljoner kronor har fattats avseende 102 projekt.
Av dessa har 34 projekt avdlutats.

Omfdérdelning av budgeten fér del programmen
Bed6ts att dverfora 22 mkr fran delprogram ICE 1 till Saab Automobiles
anddl i delprogrammet FCHEV . Detta mgjliggor att Saab Automobile och
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Saab Automobile Powertrain kan gora storre insatser inom hybridomradet.
Omfordelningen gors under forutsattning att finansieringen fran Sasb
Automobile gors inom ramen for foretagets dtagande i avtalet for
Samverkansprogrammet.

§11. Ovrigt

Hans Ingvarsson informerade om konferensen European Road Transport
Research Conference den 12 - 16 juni 2006 i Géteborg. Information finns att
hamta pa www.ertrac.org

Meddelades att broschyren om PFF numera &ven finnsi en engelsk version.

8 12. Nasta sammantrade
Sammantréden under 2005 med programradet ager rum

torsdagen den 10 mars kl 09.30 - 13.00
torsdagen den 20 oktober kl 09.30 - 13.00.

pa VINNOVA i Stockholm.

Vid protokollet

Gunnar Lindstedt
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North EuropéVehicle Test & Institute. 040928

Overgripande mal fér NEVTI.

Sverige har en unik position i den globala
fordonsindustrin:

Nummer tvai varlden patunga fordon.

Bra lage inom personbilar.

Utvecklingscentra for LV och PV.

Brateknisk utbildning.

Nagra starka underleverantorer.
185000 personer arbetar inom
fordonssegmentet.

Ser man dennabild i relation med var folkmangd blir
situation hissnande pa fler a sitt.

L aget kan endast bibehallas eller for stérkas genom
kraftfull satsning pa kompetens, utbildning och
standiga for battringar.

Fordonsindustrins forandring ger magjligheten att bli
annu battre! Blagenom NEVTI.
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North Europe Vehicle Test& I nstitute 041020.

Byggnation av fristaende Varldsledande Provanlaggning for
fordon, fordonssystem och komponenter. Moter krav 15-
20 ar.

Nagra tekniska data, endast som exempel.

Bromsa stora motoreffekter i allaslags fordon i olika klimatforhallande.
800 Kw pafleraaxlar. Rorligarullar.

Hoga vindhastigheter (300 km/h)

Temperaturomrade -40c- 60c

Solbestralning

Varieralufttrycket — simulera korning pa hdga hojder.

Astadkomma olika klimat och véaderforhéllande. Regn, sno, is, salt.
Verifierande provning av motorer ,vaxellador, klimatsystem etc

Organisation skall utvecklas for analys och provrapporteringi
varldsklass.

Rapportering direkt till bestallare worldwide inom nagra minuter.
Bildoverférning under provets gang.

Provningspr ocesssen med topprestanda.

Markomrade med végar for provkorning, utbildning etc Forarl 6sa for
|angtidstest. Utnyttja kravande klimat. Accelerade klimatprov i svar miljo.

Forandring av utvecklingspr ocessen.
Tillverkare kommer att kopa verifierande provning av oberoende foretag for
att faett officiellt godkéannande.



PROGRAMRADET FOR FORDONSFORSKNING

North Europe Vehicletest & Institute. 0401020
TEST SITE SWEDEN.

Nul&gesheskrivning.
SAAB, Scania, Volvo AB och Volvo cars

Ar med pa grundkonceptet och vill medverkai nasta
fas.

Ndasta fas. Forstudie rapport ndsta méte i PFF.
Kartlagga vad som finnsi Europa.
Astadkomma en gemensam grundspecifikation.
Tidsplanering.

Lista pa partnerskap. Kriterier for partner.
Projektkontor.

FINANSIERING OCH AGARBILD.
Fristaende och oberoende.
Stiftelse och aktiebolag.
Affarsplaner

UTVARDERA PLACERING.
Klimatfaktorer och grundkompetens
Tillgang pa personal
Nar het till Hogskolor
Industriell struktur
Storlek pa markomrade

Kuperad terrang
Projektkontor
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North EuropeVehicle Test & I nstitute 041020

Narliggande aktiviteter och kalkylerade kostnader:
Samver kansfor merna med fordonsindustrin.
Agarformer och finansiering.
Genomar beta teknisk specifikation.

Tidsplan for hela projektet.

Kartlagga vad som finnsinom Europa.

Starta skrivelse avseende Eu-finansiering.
Partnerskap; angreppssatt och urvalskriterier.
Organisationsuppbyggnad.

Driftsformer, 2 alt 3 skift.

Kostnader:

1 person heltid fram till nasta méte. 600000: -
1 person halvtid for skrivning 200000:-
Resor och omkostnader 100000: -

Projektkontor, inv och kostnader  100000: -

Uppskattning av projektet totala investering och
kostnad for organisationsuppbyggnad ar:
600 milj-1 miljard.
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K oppla ihop tyska och svenska innovativa for etagsnatverk med sma och stora
foretag, forskningsinstitut och hogskolor inom produktionsteknik och
fordonsteknik

Nutek och senare VINNOVA har drivit ett program VAMP -AIS ca 7-8 & dar SME samarbetat med stora
foretag, forskningsingtitut och hogskolor. Ett typiskt sadant natverksprojekt bestar av 10-15 foretag varav 6-
9 SME, 1-2 forskningsingtitut och 1-2 hogskoleindtitutioner. Planeringen av projekten tar ca 5-12 manader
och projekten |oper ca2,5-3 &. VINNOVA betadar hogskolans och indtitutens insatser medan foretagen
inklusve de mindre foretagen betalar lika mycket som VINNOVA betdar, i form av egnaforsknings- och
utvecklingsinsatser. Att notera & att SME inte far ndgot direkt stod utan betalar for att favaramed! | 3-4 ar!
Anledningen & naturligtvis at nétverken bygger pa kund-och leverantorskedjor eler somi en ddl fal pa
vardestjarnor och inte bara pa vérdekedjor. Ca 300-450 SME har ddtagit. Forskningsingtituten har haft en
central, projektledande roll.

Projekten har utvéarderats internationellt (Good or Best practice) i tva omgangar med mycket lyckat resultat-
for dla deltagande parter! For SM E-ddtagarna har det inneburit i korthet:

Increased innovation capacity, competitiveness and growth!

“Intotd, around every eighth smal company has experienced economic growth through participating in the
AlS-programme (compared to every fortieth medium-sized company and every sixtieth large company).

Smadl companies have achieved increased growth not only through turnover, but aswell in new employees
and investments, something that no medium-sized or large company has expressed.”

| Tyskland pagar sedan lange ett liknande nétverksprogram med forskningsingtitut och mindre féretag kallat
INNO-NET som finanseras av tyska naringsdepartementet (ca 200 mkr/ar). Inom ramen for ett ERA-NET
samarbete & tyskarnas ambition att internationalisera ndtverken och vill anyo (for cal & sedan kom en forsta
invit som sedan blev starten for ERA-NET- projektet) Sarta ett pilotsamarbete med Sverige inom
produktionsteknik och fordonsomradet. Man ser som en viktig strategi att ocksa de mindre foretagen okar sin
internationdiseringsgrad. De andra parterna & ju redan internationdlai sna aktiviteter: hdgskolorna, de stora
foretagen och forsknings ndtituten.

Med dettavill vi pekapaait vi ser lite mer [angsiktigt pavar fordons- och verkstadsindustri och satsar nu
medan vi har en omfaitande verksamhet i Sverige, men forutsittningen & da att de mindre foretagen ocksa
blir konkurrenskraftiga och internationd It operativa.

Fordag: 10-30 mkr/ar i 3 & tillsammans med tyska néringsdepartementet och motsvarande satsning fran dem.

Goran Y strom, VINNOV A



Swedish Safety Telematics Initiative

Sverige har en stark stillning inom fordonsteknisk FoU och fordonstillverkning. Genom
malmedvetna satsningar kan denna miljo ytterligare forstirkas och bidra till att stimulera
svensk industriell tillvixt.

Ett omrade med stor tillviixtpotential, och dér Sverige har sérskilt goda forutsittningar, r
aktiv fordonssikerhet, Safety Telematics. Genom att 6ka samverkan och tillfora ytterliga-
re resurser kan Sverige utveckla och befista en virldsledande stillning pa omradet.

De resurser som beh6vs finns i stor utstréickning redan pa plats och omfattar savil foretag
inom fordons- och elektronikindustri, som ett antal starka forskningsmiljoer. Denna unika
kombination kan utvecklas vidare med inriktning att stirka Sveriges samlade konkur-
renskraft inom omréadet:

e ett gemensamt varumérke — Swedish Safety Telematics
e stirkta forskningsmiljer genom samverkan mellan aktorerna

e utvecklad innovationsforméga hos svensk fordonsindustri

En malsittning bér vara att kunna visa upp Sverige som ledande inom omradet i samband
med ITS World Congress 2009, som édger rum i Sverige.

Niringsdepartementet har uttalat starkt intresse av ett gemensamt forslag om hur detta
kan genomforas.

Representanter for Chalmers, KTH, SP, VT, FOI, och Vigverket kommer dérfor under
den nirmaste tiden att, i samarbete med nedanstéende organisationer samt VINNOVA,
utforma ett initiativ som under varen kan presenteras for regeringen. Utformningen
kommer att ske i samrad med fordonsindustrins foretag och ge mdjlighet for ytterligare
intressenter inom omradet att efterhand ansluta sig till detta samarbete.

2004-10-18
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Projekt i EMFO beslutade varen 2004

. . Total- 1 5 EMFO
Delprog Titel Projektled belopp deltagare
EMFO (tkr) g
1+2 Optimerat motor- och avgasreningssystem for tunga fordon | Scania CV AB 6000
1+2 Forskning och utveckling av effektiva HC-SCR system Volvo Tech 5600 FKG (JM)
Studier av aldringsmekanismer for avgas- AB Volvo. Volvo
1+2 efterbehandlingssystem till dieselmotorer for utveckling av CTH, KCK 6500 P\/
accelererade aldringsmetoder
Saab
1+2 Charging Research & Development Automobile 7500
Powertrain AB
142 Scre_enin_g och nyttjande_ av f('_jrbrénninogsen_so_rer for Volvo PV 5900 AB Volvo
minimering av foérbrukning, ljud och ra-emissioner
Implementering av EU-gemensam emissionsmodell fér
3+4 vagtrafik som underlag for svensk emissionsstatistik och IVL 7500
uppféljning av luftkvalitetsdirektiv
3+4 Modellering och matning av emissioner fran tunga fordon AVL MTC 3900 AB Volvo
Kvantifiering och identifiering av partikulara polycykliska Stockholms
3+4 aromatiska kolvaten (PAH) fran moderna dieselmotorer och ) . 4300 AB Volvo
. ) Universitet
dieselbrénslen
344 Den svenska bilparkeqs sammansattningoch anvandning- VTl 500
formulering av prognosmodell
3+4 Forstudie angaende databas for EMFO VTI 200
Saab, Scania,
6+7 Fischer-Tropschbranslen for lAga emissioner i dieselmotorer | CTH, CERC 8000 AB Volvo, Volvo
PV
647 Bioalkoholinblandning i beﬂsin for f(‘jrbr'anningsmotorer, AVL MTC AB 850 Saab, Volvo PV
probleminventering
6+7 WTW Tunga fordon Ecotraffic 829 Scania, AB
Volvo
EMMAG: Energieffektivitet och emissionsbildning vid
6+7 anvandning av alternativa brénslen i arbetsmaskiner - med SLU 5626 AB Volvo
betoning pa effekter av transienta laster
647 Efterbehandling och bréansleuppgraderingssystem fér DME- CTH, KCK 6000 AB Volvo

drivna dieselmotorer




Beslutade iVSS projekt. Status 14 okt 2004.

Foljande projekt har blivit godkanda:

1. Driver support & HMI

"Dialoghanterare"

Forardistraktion har fatt ett 6kat fokus i dagens transportsystemutveckling, speciellt med
hansyn till att forarmiljon i moderna fordon far fler och fler stéd-, néjes- och
informationssystem. Det ar d& viktigt att anvandandet av dessa inte inverkar negativt pa
forarens korformaga och darmed trafiksakerheten.

For att positivt paverka korsakerheten ar det nédvandigt att kunna anpassa
informationsflédet, till och frdn “intelligenta” hjalpsystem mm, till den aktuella
korsituationen.

Parter: Saab Automobile (s6kande), Linkdpings Universitet, ACE Simulation AB
Projektbudget: SEK 11,5 milj.

2. Communication platforms

"Den sakra kommunikationsplattformen®™

Skapa forutsattningar for att sdkerstalla personsékerheten vid introduktion av
radiobaserade sakerhetskritiska kommunikationssystem med sdndare/mottagare i
fordon. Detta genom att prediktera och analysera utgdende fran potentiella
telekonflikter, systeminteraktion och integrering ur ett helbilsperspektiv. Optimering av
kommunikationskvaliteten i fordon med hansyn tagen till prestanda, kostnad, design och
ledtid.

Metodiken kommer att utvecklas till att bli anvandbar i konstruktionsfasen sa att olika
I6sningar kan utvarderas fore provning. Bl.a. kommer simuleringskod som tillater
varierande detaljeringsgrad i modellen att anvandas. Tekniken kommer att demonstreras
pa praktikfall.

Parter: Saab Automobile (s6kande), SP, Chalmers, Volvo Car Corp, Volvo Truck.
Projektbudget: SEK 5,2 milj.

3. Sensor - rich embedded system

"Fusion av sensordata for sakerhetssystem i fordon"

Idag finns tendenser att dedikera en sensor till en funktion. For att uppfylla framtida mal
med fordons sakerhetssystem behévs tekniker for fusion av sensordata for att reducera
kostnader, komplexitet och antal komponenter. Malet ar att ta fram metoder for fusion
av sensordata och att starka kompetensen i Sverige map detta kunskapsomrade. Vi ser
detta arbete som ett satt att 6ka fordonssakerheten utéver vad som kan uppnas med
dagens metoder. Ett framgangsrikt genomforande av projektet uppskattas leda till att
kunna erbjuda fler kunder avancerade sakerhetssystem genom reducerad kostnad. Det
kommer att resultera i en 6kad konkurrensformaga for svensk fordonsindustri.

Parter: AB Volvo (s6kande), Volvo PV, Mecel (Delphi).
Projektbudget: SEK 44,4 milj.



5. Crashworthiness & biomechanics

"Troghetsnavigeringssytem i krockdockor for presicionsmatning av accelerationer och
rotationshastigheter i samband med krockprov.” Detaljerade kunskaper rérande
belastingar och rorelser p& en krockdockas brost, nacke och huvud i samband med
krockprov ar viktiga for att ta fram en bedémning av de skador en manniska skulle ha
fatt i en motsvarande situation. Den har typen av information ar ocksa viktig vid
utvecklingen av skyddssystem for de akande. De sensorer som anvands idag uppfyller
inte de krav som bilindustrin staller. Under fas 1 av projektet kommer det
miniatyriserade treaxliga matsystem som Imego utvecklat, verifierat och kvalificerat for
en annan applikation, med extrema krav pa robusthet och tillforlitlighet, att delvis
anpassas till de matkrav som galler i samband med kollisionsprov. Detta matsystem
kommer sedan att provas och utvarderas av Autoliv, Saab och Volvo.

Parter: Autoliv Development (s6kande), Imego, Saab Automobile, Volvo Car Corp.
Projektbudget: SEK 1,2 milj.

6. Dependable systems
"Cost efficient dependable eletronic systems' - CEDES

Att utforska, utvardera och demonstrera kostnadseffektiva metoder for feltolerans och
felhantering i sdkerhetskritiska fordonsbaserade elektroniksystem. Huvudinrikting ar att
studera programvarubaserade mekanismer, vilka erfordrar minimal hardvaruredundans,
for att uppna erfordlig systemsakerhet. De utvecklade mekanismerna skall om mojligt
vara modulariserbara och speciellt anpassade for att kunna integreras i en given
fordonsarkitektur med standardiserade "middleware” gréansnitt och moduler (sésom
AUTOSAR eller EAST). Forutom tekniska losningar kommer projektet ocksa att adressera
processen att specificera och utveckla saddana felhanteringsmekanismer i en
fordonsutvecklingsprocess.

Parter: AB Volvo, Volvo Car Corp, Autoliv Electronics, Chalmers och SP.
Projektbudget: SEK 44 milj.

" AutoVal - Valideringsmetoder och sakerhetskrav for sakerhetsrelaterad
fordonselektronik™

Nya sakerhetsfunktioner och 6kad komplexitet inom fordonselektroniken férstarker
behoven att kunna bevisa palitlighet. Fordonstillverkare och underleverantérer maste
kunna argumentera for palitliga produktegenskaper, ratt sakerhetskrav och god
utvecklingsmetodik.

Malsattningen i projekt Autoval ar att utveckla metodik for validering av sakerhet i
sakerhetsrelaterade funktioner (eller i sdkerhetsrelaterade delsystem) i fordon.
Valideringen ska skapa resultat som kan anvandas antingen som del i ett
helbilsgodkannande enligt lagstiftningens krav, eller som argument for palitlighet enligt
tillverkarens egna riktlinjer.

Parter: SP (sokande), AB Volvo, Saab Automobile, Haldex Brake, QRTech
Projektbudget: SEK 6,4 milj.



7. Vehicle dynamic safety systems

"Estimering av vagfriktion"

Manga undersokningar har pavisat en korrelation mellan vaglag och olycksrisk. Genom
estimering av friktionen mellan dack och vagbana kan féraren informeras om vagens
beskaffenhet samtidigt som aktiva/adaptiva system i bilen snabbt kan anpassas till
radande forhallanden.

RFE projektet gar ut pa att uppskatta friktion mellan dack och vagbana samt
utvardera/optimera signalens tillforlitlighet och férdrdjning.

Parter: Saab Automobile (s6kande), Volvo Car Corp, AB Volvo, VTI, Haldex
Projektbudget: SEK 10,8 milj.



