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1. Medverkande parter

Myndigheter Branschorganisation Foretag
Energimyndigheten ~ Fordonskomponentgruppen AB (FKG) Scania AB
Naturvardsverket Saab Automobile AB
Vinnova AB Volvo

Vigverket Volvo Personvagnar AB

2. Bakgrund

Den proposition som presenterades av regeringen den 3 oktober 2001, som beslots av riks-
dagen den 14 december 2001, Infrastruktur for ett langsiktigt hallbart transportsystem (prop.
2001/02:20), ledde senare fram till foljande skrivning i Vigverkets regleringsbrev for ar 2002.

Vigverket skall verka for ett samlat program for forskning, teknisk utveckling, demonstra-
tionsverksamhet och inforande av nya losningar som bidrar till att de transportpolitiska ma-
len, med beaktande av de ndringspolitiska mdlen, nds. Programmet skall initieras inom ra-
men for Vigverkets sektorsansvar i samrdd med relevanta aktérer och bér genomforas i sam-
verkan med néringslivet. De lsningar som tas fram inom programmet bér ha forutsdttningar
att nd en bred spridning pa marknaden.

Den 14 mars 2002 fattade regeringen beslut (/ 36) om langsiktiga planer for transportinfra-
strukturen m.m. Diér finns bl.a. foljande formulering:

Programmet bor utformas med utgdngspunkt i utredningen Ren luft pa vig (SOU 2000:35),
Transporttelematikdelegationens slutbetinkande (SOU 1996:186) samt forslaget fran Invest
in Sweden Agency, i de delar som galler s.k. industristyrd forskning och pdlitliga system.

P4 initiativ av Vigverket har parterna valt att driva den FoU-verksamhet som har betéinkandet
Ren luft pd vig som utgdngspunkt i ett separat Emissionsforskningsprogram. Denna overens-
kommelse med berorda parter utgor plattformen for detta program.

3. Problembeskrivning

Finansieringen av emissionsforskningen har under 13ng tid skett med stod frén ett flertal olika
myndigheter och fran bilindustrin. I vissa fall har det funnits bra samordning av finansiering-
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en av enskilda projekt och mindre program men nagon bra plattform for samordningen har
hittills saknats. Bristande samordning av finansiering utan gemensam malbild har varit en
bidragande orsak till en splittrad emissionsforskning pa ett flertal stora och smé forskningsut-
forare. Denna splittring har gjort det svart for Sverige att bibehélla en stark position interna-
tionellt inom emissionsforskningen.

Denna situation var upprinnelsen till att Emissionsforskningsutredningen tillsattes 1998, som
beskrivs mer utforligt i dess betinkande Ren luft pd vdag (SOU 2000:35). En viktig uppgift ar
dirfor att samordna aktiviteter inom programmet med sdval nationell som internationell
forskning inom omrédet.

4. Avgrinsning

Programmet r avgrénsat till att omfatta emissioner som uppkommer i samband med att for-
don trafikerar allmén vig samt emissioner frén traktorer och storre arbetsmaskiner. Med trak-
torer avses de som behandlas i direktiv 2000/25/EG. Med storre arbetsmaskiner menas de som
omfattas av direktiv 97/68/EG, d.v.s. de med en motoreffekt pd minst 18kW.

Detta innebir att utdver personbilar, lastbilar och bussar innefattar programmet dven motor-
cyklar, mopeder, traktorer och storre arbetsmaskiner. Vidare innebar det att programmet ut-
dver avgasemissioner dven inkluderar avdunstning och emissioner som uppkommer som re-
sultat av interaktionen mellan vagbana och fordon.

Emissioner innefattar i detta ssmmanhang savil luftfororeningar som buller.

5. Programmets syfte

5.1 Vision

Svensk fordonsindustri inklusive underleverantorer, i samspel med berdrda svenska myndig-
heter, har natt en tydlig vérldsledande position nér det giller att utveckla fordon (inklusive
traktorer och arbetsmaskiner) och dess komponenter som bidrar till ett frin emissionssyn-
punkt héllbart végtransportsystem.

Svenska myndigheter ir internationellt framstiende i att ta sakligt val underbyggda initiativ
som bidrar till ett frdn emissionssynpunkt héllbart vigtransportsystem.

5.2 Mal

Programmet skall enligt ovan verka for att de transportpolitiska méalen med beaktande av de
niringspolitiska mélen nés.

Enligt riksdagens beslut frén 1998 4r det dvergripande mélet for transportsektorn att trans-
portpolitiken ska sékerstilla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsérjning for medborgarna och ndringslivet i hela landet.

Av speciellt intresse for detta forskningsprogram 4r delmalet god miljd, enligt vilket trans-
portsystemets utformning och funktion ska anpassas till krav pd en god och halsosam livsmil-
jé for alla, dér natur- och kulturmilién skyddas mot skador. En god hushdllning med mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska ocksd frdamjas.
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Niringspolitikens dvergripande mal &r att frdmja en héllbar ekonomisk tillvixt och en okad
sysselsdttning genom fler och vixande foretag.

Miljopolitikens dvergripande mal &r atf till ndsta generation kunna limna over ett samhdille
diir de stora miljoproblemen i Sverige dr losta. Sverige skall vidare internationellt vara en
pddrivande kraft och ett foregdngsland for ekologiskt hallbar utveckling. Riksdagen har aven
beslutat om 15 miljokvalitetsmal samt delmal till dessa. Genom att emissioner fran vagtrafi-
ken samt traktorer och arbetsmaskiner sprids, omvandlas och exponerar ménniskor, natur- och
kulturmiljén har de béring pa en stor del av dessa miljokvalitetsméal. De miljokvalitetsmal
som ir mest berdrda av programmet &r foljande:

— Begrinsad klimatpdverkan.
—  Frisk luft.

— Grundvatten av god kvalitet.
— Ingen 6vergddning.

— Bara naturlig férsurning.

—  God bebyggd milj6.

—  Giftfri miljo.

5.3 Strategi

Strategin &r att skapa tillgang till unik kunskap och kompetens i Sverige, som formedlas och
utnyttjas vid forskning, utveckling och utbildning, sa att svensk industri och svenska myndig-
heter finner de banbrytande 16sningar som krévs for att uppné en god miljo frAn emissions-
synpunkt.

I Sverige skall dérfor internationellt ledande FoU- och utbildningsmiljoer inom emissionsom-
radet skapas och vidmakthéllas genom att kraftfullt samordna myndigheternas och néringsli-
vets investeringar i forskning och utveckling (FoU) samt val av FoU-utférare. Mot denna
bakgrund forvantas de svenska FoU-utforarna &ven kunna fa uppdrag fran utlandska myndig-
heter och foretag.

5.4 Resultatmatt

Forvintade resultat kan delas upp i métt som kan anvindas for att f6lja upp miljopolitiskt mél,
néringspolitiskt mal samt kompetensforsorjningsstrategin (avsnitt 5.3). Dessa forvantade re-
sultat illustrerar bade den sa kallade samhillsrelevansen och den sa kallade industrirelevan-
sen. Dérigenom fungerar angivna métt nedan som en viktig utgangspunkt vid vérdering och
prioritering av olika forslag till FoU-projekt.

5.4.1 Miljorelaterade resultatmatt

I relation till transportarbetets storlek skall minskade emissioner fran végtransporter samt

traktorer och arbetsmaskiner bidra till uppfyllelsen av i sammanhanget relevanta miljékvali-
tetsmal.

Vilka resultatmatt som forvéntas bli uppnadda definieras i respektive delprogram, se avsnitt
6.3 nedan.
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5.4.2 Niringspolitiska resultatmitt
Inom svensk fordonsindustri, samt hos svenska underleverantorer till den globala fordonsin-
dustrin, skall fortlspande foljande parametrar oka.

— Antal yrkesverksamma inom programmets verksamhetsomréde.

— Antal foretag inom programmets verksamhetsomréde.

— Foretagens sammanlagda omséttning och resultat.

5.4.3 Kompetensforsorjningsrelaterade resultatmatt

Konkretisering av resultatmétt kan inte goras forran noggrann nuligeskartlaggning genom-
forts.

Lampliga nyckeltal ar foljande:

— Volym av svensk finansiering av Emissionsforskningsprogrammets FoU-aktiviteter (x
Mkr).

— Volym av EU-finansiering som fungerar som tillskott till svensk finansiering inom
Emissionsforskningsprogrammets verksamhetsomréde (x Mkr).

—  Antal FoU-verksamma inom programmets ram (manér) vid olika universitets- och
hogskoleinstitutioner samt forskningsinstitut etc. (x st.).

— Antal utbildningsplatser vid universitet och hogskolor respektive avlagda examina
inom amnen relevanta for programmet (x st.).

— Antal verksamma forskningshandledare (professorer/docenter) inom programmets ram
(x st.).

—  Antal doktorander (forskarstuderande) inom programmets ram (x st.).

6. Programstruktur

6.1 Fokusomraden

Programmet omfattar sju olika fokusomraden. Ett fokusomrade ér ett FoU-omréde dér poten-
tialen till att bidra till programmets mél beddms vara sirskilt stor. De sju fokusomrédena &r
foljande:

1. Diesel - kunskap for framtida emissionskrav.
2. Emissionsstatistik.

3. Interaktionen vigbana — fordon (speciellt med avseende pé uppkomsten av buller och
partiklar).

4. Alternativa branslen och drivsystem.

5. Systemstudier.

6. Milj6 och halsa.

7. Fordons- och viginformatik.

6.2 Olika tidsperspektiv

Fér att kunna ni malen for programmet méste det bade innefatta grundldggande forskning om
emissioner, deras kallor och effekter pd miljé och hilsa samtidigt som mer atgérdsrelaterad
forskning och utveckling far ett stort utrymme. Den grundlaggande forskningen behdvs bland
annat for att kunna gora prioritering mellan olika emissionskéllor, fordonsslag och étgérder.
Samspelet mellan forskning och utveckling med dess olika tidsperspektiv, illustreras i~ Fi-
gur 1. Detta synsitt avspeglas tydligt i de fyra tidsperspektiven. Dessa dr foljande:
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1. Framtagande av vetenskapligt underbyggda fakta nir det giller olika typer av emis-
sioner och deras killor innefattande fordon, drivmedel och berérda vaghallningsaktivi-
teter.

2. Kunskap om olika typer av emissioner och deras hilso/miljéeffekter.

Utveckling av nya tekniska l6sningar och styrinstrument, sasom regelverk och trafik-

styrning, nér det géller fordon, branslen och utnyttjande av vdg- och gatunit, i forsta

hand de som ger storst effekt.

4. Utveckling av mest angeldgna tgérder pé kort sikt.

w

De olika tidsperspektiven kan ses som en process fran framtagning av baskunskap i tidsper-
spektiv 1 och 2 fram till nést intill fardig teknisk 16sning eller standard i tidsperspektiv 4.
Tidsperspektiv 3 omfattar funktionella 16sningar medan tidsperspektiv 4 omfattar mer utpro-
vade verifierade 16sningar.

Produktnira utveckling kommer inte att ske inom programmet, da den av sekretess- och kon-
kurrensskil foretradesvis genomfors av respektive foretag i egen regi.

vkomma

Perspektiv

!

- Tid

Figur 1. Samspel mellan forskning och utveckling, som inbordes har olika tidsperspektiv.

6.3 Delprogram

Sambandet mellan fokusomridden och tidsperspektiv illustreras i Emissionsforsknings-

matrisen i Figur 2. Varje parantes (med siffra) i matrisen utgor ett delprogram. Dessa ér fol-
jande:

1) Funktionella 16sningar for att uppfylla kommande emissionskrav for dieselmotorer.
2) Framtida krav och standarder for dieselmotorer.

3) Olika emissioners forekomst for olika kéllor och vid olika betingelser.

4) Tillforlitlig emissionsstatistik och underlag till denna.

5) Minskade emissioner av vigdamm och buller.

6) Framtida alternativa brénslen och drivsystem.

7) Alternativa brénslen i befintlig fordonspark.

8) Kunskap om olika emissioner och deras killor (aven ur livscykelperspektiv).
9) Samhillsekonomisk vérdering av olika emissioners hélso- och miljdeffekter.
10) Hilso- och miljoeffekter.

11) Emissionsoptimerad trafik- och transportstyrning.

12) Samhaillsekonomiskt optimal &tgérdsarsenal.
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Figur 2 Emissionsforskningsmatris, som illustrerar de tolv delprogrammen.

7. Samspel mellan forskning och utbildning

7.1 Samspel mellan FoU och utbildning

Omliiggningen av transportforskningens finansiering vid arsskiftet 2000/2001 far inte resulte-
ra i en nedrustning av forsknings- och utvecklingsaktiviteterna. Detta ar speciellt allvarligt om
en sadan nedrustning dessutom indirekt pa sikt leder till en nedrustning av utbildningsutbudet
vid universitet och hogskolor, di uppgiften att 16sa problemen inom transportsektorn infor
framtiden kriaver tillging till kreativa medarbetare med hog kompetens.

Det finns dock en del omstindigheter i dagsléiget som kan leda till en felaktig utveckling om
inte ett antal strategiska atgérder vidtas av de parter som forvintas gora detta. Ngra sddana
omstandigheter r foljande.

- Den statliga FoU-finansieringen inom transportsektorn ar kraftigt foréndrad under se-
nare ar bade avseende volym och innehall.

—  De svenska FoU-utforarna #r for manga och vardera for smé, dvs. har i allménhet inte
tillracklig kritisk massa. Man kan pést4 att de ar vardera “underkritiska”.

— EU-medverkan forutsitter i framtiden i dnnu hégre grad &n tidigare kraftfulla FoU-
miljder bade nar det giller kompetens och ekonomi.
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FormAgan att delta i, och tillgodogora sig resultat frén, internationellt FoU-samarbete
stiller krav pa speciell kompetens och 1amplig form for svensk delfinansiering.

De étgirder som behdver vidtas &r mot denna bakgrund foljande.

En kraftsamling och fokusering maste ske ndr det géller vilka FoU-utforare som pri-
mart utnyttjas.

Det kriiver i sin tur att FoU-finansiirerna méaste samordna sina aktiviteter mer kraft-
fullt, dels internt dels sinsemellan.

FoU-samarbetet mellan FoU-utforarna maste stirkas. Detta kan ske genom att dessa
tillsammans skapar "virtuella FoU-centra”, som uppfyller framtidens hogt stdllda krav
pa kraftfulla FoU-miljéer. Sddana FoU-miljoer fortjanar gedigna ekonomiska basstod
som understdds av bade storre branschgemensamma FoU-program och enskilda FoU-
projekt. Ett sddant angreppssitt mojliggor aven EU-finansiering i storre utstrackning.

7.2 Krav pa FoU-miljoer
FoU-miljoer som kommer att anvindas for genomforandet av detta program forvéntas uppfyl-
la foljande kriterier:

Deras verksamhet vilar p& vetenskaplig grund.

De har eller forvintas f en sidan kompetens inom sitt omrade att de kan dra till sig
forskare och forskningsuppdrag fran berérd sektor.

De har kvalificerade resurser for forskningsledning, tillging till laboratorier och ut-
rustning i erforderlig utstrickning samt resurser i ovrigt som skapar tillrackligt stor
massa med uthéllighet Gver tiden (5 — 10 &r), d.v.s. verksamheten far inte std och falla
med ett fatal personer.

De har en sadan kompetensprofil och forskningsnivé att de kan utgdra en attraktiv
samarbetspartner for internationellt ledande grupper inom sina omraden, speciellt
inom Europa.

De har forméga att fora ut resultat fran sin forskning och utveckling till en intresserad
omvérld.

De tillhandah&ller utbildning som &r knuten till tidigare eller pdgéende forsknings- och
utvecklingsverksamhet och de tar fram laromedel som &r anvéndbara &ven for andra
larositen.

De finns inom en hdgskola, ett institut eller alternativt ingr i ett storre nétverk, som
har sadan bredd i verksamheten att de kan genomfora tvirvetenskaplig forskning och
utveckling.

Berord forskningsmiljé har en plan for sin framtida utveckling.

Dessa kriterier anvinds vid vérdering av projektforslag frén olika FoU-utfGrare.

Om man i Sverige inte har tillgéng till ndgon FoU-utforare som uppfyller dessa kriterier inom
nigot angeliget problemomrade s& forvintas Emissionsforskningsprogrammets samordning
och koordinering leda till att sddana FoU-miljoer skapas. Detta kan ske genom att skapa och
utnyttja nitverk med andra FoU-utforare. I de fall ndgon speciell kompetens saknas i Sverige
kan dven utlindska FoU-utf6rare inga i dessa nitverk.
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8. Samspel med EU

8.1 Samverkan med EU inom programmets ram

Programmet skall bedrivas i sédana former att det uppmuntrar olika typer av samverk:an inom
ramen for det i juni 2002 faststéllda EU:s 6:e ramprogram for FoU, nir detta &r lampligt.

9. Styrformer

9.1 Organisation

Emissionsforskningsprogrammets organisation framgdr av Figur 3. Emissionsforsknings-
programmet, EMFO, ir inordnat under Programrddet for fordonsforskning (PFF) tillsam-
mans med Samverkansprogrammet mellan staten och fordonstillverkarna kring utveckling av
mer miljéanpassade fordon (SMF) och Fordonsforskningsprogrammet (FFP). Till skillnad
fran FFP och SMF, som administreras av Vinnova, administreras EMFO av Vigverket. Dock
utnyttjas samma forum, PFF, av bada parter, d.v.s. Végverket och Vinnova, som formellt
rédgivande organ infor beslut. Detsamma géller dvriga parter i detta program.

EMFO leds av en programledare som stdds av ett programsekretariat och en beredningsgrupp,
nedan kallad Beredningsgrupp EMFO. Vigverket och Vinnova forvintas samordna det prak-
tiska sekretariatsarbetet sa 1angt detta &r mojligt.

9.2 Beslutsging

1) Viagverkets generaldirektdr utser programledare efter samrdd med PFF. Samtidigt
bemannas Beredningsgrupp EMFO, av PFF. Ordforande for Beredningsgrupp EMFO,
utses av Vigverkets generaldirektor efter samréd med PFF. Beredningsgrupp EMFO
ager ratt att till sig adjungera ytterligare ledaméter frn intressenter utover PFF:s par-
ter, t ex Svenska PetroleumInstitutet (SPI).

2) Programledaren arrangerar programsekretariat i samrad med PFF.

3) Beredningsgrupp EMFO utarbetar fordjupade beskrivningar av delprogram som koor-
dineras av programsekretariatet. Om behov finns kan ytterligare experter utover Be-
redningsgrupp EMFO engageras vid skrivningen av dessa delprogram. Detta behov
avgdrs fran delprogram till delprogram. I dessa beskrivningar &r pdgéende FoU-
aktiviteter av stor vikt att inkludera. I delprogrambeskrivningarna skall forslag till fi-
nansiering framgé. Férdelningen mellan parterna kan vara olika for olika delprogram.

4) Nir programledaren har godként forslagen till delprogram, understills dessa PFF for
tillstyrkan, varefter Vigverket, samt dvriga parter som 4r medfinansiérer, faststaller
dessa delprogram genom att bekrifta sin del av finansieringsansvaret. Dessa delpro-
gram kommer sedan att utgdra ramar och riktlinjer for Beredningsgrupp EMFOs be-
démningar av olika forslag till FoU-projekt.

5) Berdrda myndigheter och foretag som inte dérefter beslutar i enlighet med PFF:s sam-
lade rekommendation ar skyldiga att anméla detta i PFF och &ppet motivera sitt age-
rande.

6) For respektive delprogram inhémtas projektforslag frén olika FoU-utforare genom an-
s6kningsforfarande alternativt genom konkreta projektforslag frén Beredningsgrupp
EMFO.

7) Projektforslagen tillstills ledaméterna i Beredningsgrupp EMFO sé att dessa ges till-
racklig tid for att gora interna beredningar och bedomningar av projekten.
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8) Med utgangspunkt frén respektive delprograms definierade omfattning och syfte samt
de olika ledaméternas bedémningar gor Beredningsgrupp EMFO en 6vergripande pri-
oritering. Vid behov utnyttjas referensgrupperna for respektive delprogram som stod i
bedémningen. Dessa referensgrupper tillsatts av Beredningsgrupp EMFO. Utifrén den
dvergripande prioriteringen tar Beredningsgrupp EMFO sedan beslut om genomfo-
rande och finansiering av antagna projekt.

9) Besluten tillstills programsekretariatet. Av besluten framgar hur varje enskilt projekt
skall vara finansierat och vilken av de medverkande parterna (enligt kapitel 1) som &r
formell kontraktspart. Programsekretariatet meddelar de sokande om beslut.

Synliggorande av Emissionsforskningsprogrammet med tillhdrande administration av inkom-
na projektforslag samt programmets uppnadda resultat gors via bade Vigverkets och PFF:s
webbplatser pa Internet. Till dessa webbplatser skall linkar frén 6vriga statliga parters webb-
platser finnas. Huruvida resultat frin genomforda FoU-projekt kan offentliggoras eller inte pé
dessa webbplatser avgdrs fran fall till fall for respektive projekt.

Programsekretariatet svarar for uppfoljning och avrapportering till PFF samt informations-
spridning om Emissionsforskningsprogrammet externt.

9.3 Kontinuerlig omprivning av programmets inriktning

Med jaimna mellanrum utvérderas satsningarna inom fokusomradena och delprogrammen och
ovriga forskningsbehov inom emissionsforskningen for att dirigenom kunna ta beslut om
fortsatta satsningar och eventuella nya fokusomraden och/eller delprogram.

9.4 Overgripande utviirdering

Inom ramen for de olika myndigheternas formella instruktioner genomfors utvardering av
FoU-verksamheten i deras respektive regi. Detta giller savil samhills- och industrirelevans
som vetenskaplig relevans. Inom Emissionsforskningsprogrammets verksamhetsomrade for-
véntas berorda myndigheter att samordna dessa aktiviteter.

9.5 Uppsigning och tvister

Denna 6verenskommelse kan sigas upp av en part genom ett skriftligt meddelande till de and-
ra parterna och upphor att gélla for den uppségande parten 12 ménader efter det att meddelan-
det lamnades.

Uppsagning och tvister inom projekt regleras pd sitt som anges i respektive projektavtal.

9.6 Giltighetstid
Overenskommelsen giller tillsvidare.

10. Finansiering

Ekonomisk volym, redovisad i Tabell 1, forvintas bli hanterad inom Emissionsforsknings-
programmet.

Av denna volym beddéms Vigverket bidra med 1/3 och §vriga statliga myndigheter med 1/3
samt Gvriga parter med 1/3.
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Svenska staten
(VINNOVA
Vigverket

STEM
Naturvardsverket)

PARTER

AB Volvo

Saab Automobile AB
Scania CV AB

Volvo Personvagnar AB
Fordons Komponent
Gruppen AB (FKG)

Avtal mellan staten och industrin om samverkan inom
Programradet for Fordonsforskning — PFF
(Oberoende ordforande i PFF utsedd av staten,
PFF-sekretariat p& VINNOVA)

Overenskommelse om
Emissionsforsknings-
program (EMFO)

Syfte och omfattning
Insatser

Medverkan
GenomfGrande
Beslutsging
Programledare
Administration
etc

Avtal om Avtal om
Fordonstekniskt Samverkansprogram
forskningsprogram (Grona Bilen)
(FFP)
Syfte och omfattning Syfte och omfattning
Insatser Insatser
Medverkan Medverkan
Genomforande Genomfbrande
Beslutsging Beslutsging
Programledare Programledare
Administration Administration
etc etc
Programledare
VINNOVA (med sekretariat)
Beredningsgrupp
FFP och Grona Bilen

Programledare
Vagverket (med sekretariat)

Beredningsgrupp EMFO

Figur 3. Emissionsforskningsprogrammet dr tillsammans med FFP och Gréona Bilen
(SMF) inordnat under PFF. Till skillnad fran FFP och SMF, som administreras av Vin-
nova, administreras EMFO av Vigverket. Programsekretariatet ansvarar for administra-
tion, uppfoljning och synliggérande av programmet. Beredningsgrupp EMFO svarar for
prioritering och beslut rérande forslag till FoU-projekt knutna till de 12 delprogrammen.
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Férdelningen mellan parterna kan dock variera mycket mellan olika delprogram och enskilda
projekt. Till detta kan komma finansieringstiliskott for enskilda projekt fran ytterligare myn-
digheter och foretag, dven internationellt.

Vigverket haller programsekretariat och stér for kostnader for detta, dock ej reskostnader for
ledaméter i Beredningsgrupp EMFO och eventuella referensgrupper knutna till respektive
delprogram.

Tabell 1 Férvintad volym for Emissionsforsknin rammet
Planeringsvolym, miljoner kr

2002 0-5

2003 20-30
2004 30-40
2005 30-40
2006 30-40
2007 20-30
2008 10-20

11. Parternas bekriftelse av denna 6verenskommelse
Denna 6verenskommelse har upprittats i 9 exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Thomas Korsfeldt
for Energimyndigheten

Stockholm den /7 2002 ssan)den, /77 2002

Lars-Erik Liljelund eter Augustssoz
for Naturvardsverket for Saab Automobile AB

..............................

Goteborg (

Per Eriksson L #rs-Goran Moberg
for VINNOVA for AB Volvo



...........................

Svendke Berglie
for Fordons Komponent Gruppen AB
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Hans Carlstedt
for Volvo Personvagnar AB



